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Liikenteen ulkoiset kustannukset (EU28)

« Komissio julkaisi kesékuussa 2019

tutkimuksen, joka arvioi liikkenteen

ulkoisia ja infrastruktuurin kustannuksia

EU28-maissa.

* Arvio vuosittaisista ulkoisista

kustannuksista on 987 mrd. € (7 %
alueen yhteenlasketusta BKT:sta).

 Tie-, rautatie- ja sisavesiliikenteen
Infrastruktuurikustannukset olivat
yhteensa 267 mrd. €.

* Arvion mukaan kustannuksista

hinnoitellaan veroilla ja maksuilla n.

kolmasosa.
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Liikenteen ulkoiset kustannukset (EU28, 2016)

Yhteensa

987 mrd. €
vuodessa

= Tielikenne = Merilikenne = llmailu = Raidelilkenne Siséavesiliikenne


https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable-transport/internalisation-transport-external-costs_en

Komission tutkimus (Suomi)

» Tutkimuksessa on arvioitu myos
Suomen tie-, rautatie- ja
sisavesiliikenteen kustannuksia.

» Ulkoisten kustannusten on Suomessa el 96 % 7.4 mrd. €
arvioitu olevan n. 7,7 mrd. € vuodessa
ja infrastruktuurikustannusten noin. 2,6 ~ Raidelikenne e bz
mrd. € vuodessa. Sisavesilikenne 1% 0,07 mrd. €

- Arviot ovat Suomen kohdalla Ve 1o Golf Tl 2
korkeampia kuin aiemmissa
selvityksissa ja ero selittyy selvasti
korkeammilla yksikkoarvoilla esim.
CO2-tonnin hinnalle.
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Komission tutkimus (Suomi)

Ulkoisten kustannusten
jakauma

31 %

49 %

20 %

= Ymparistd = Onnettomuudet = Ruuhkautuminen
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Ymparistokustannus

llImasto (CO2) 36 %
llImansaasteet 12 %
Melu 9%
Well-to-tank 9%
Ympariston 33 %

tuhoutuminen



Tutkimuksen politilkkasuosituksia

» Tutkimuksessa suositellaan eri likennemuodoille
toimenpiteita, joiden avulla ulkoisia kustannuksia voitaisiin
hinnoitella nykyista tehokkaammin

* Tieliikenteeseen ehdotetaan kilometripohjaisten
tiemaksujen laajempaa kaytt6a seka niiden porrastamista
ajan ja paikan, esimerkiksi ruuhkautumisasteen, mukaan.

» Raideliikenteessa ehdotetaan ratamaksun lisdmaksujen
kayttéa kiinteiden kustannusten kattamiseksi seka
maksujen porrastamista melun mukaan.

» Sisavesiliikenteessa ehdotetaan, ettad vaylamaksuja
porrastettaisiin paastojen mukaan. A
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Tutkimuksen politiikkasuosituksia

« Merilikenteen osalta ehdotetaan, etta satama- ja
vaylamaksuja tulisi porrastaa ilmansaasteiden mukaan
seka lisaksi tyoskennelld paastdjen vahentamiseksi
globaalilla tasolla mm. IMO:n paastostandardien kautta.

* [Imaliikenteessa sen sijaan tarvitaan uusia toimenpiteita
kasvihuonekaasupdaastojen hinnoitteluun globaalilla tasolla
ja yhteistydssa ICAO:n kanssa seka lisaksi tarvittaisiin
lentoliikenteen maksujen ja verojen porrastusta paikallisten
ulkoisvaikutusten (ilmansaasteet, melu) mukaan.

» Tutkimuksen paaasiallinen viesti on, ettei hinnoittelu
yksin&aan ole riittavaa ilmastopolitiikan kannalta, vaansen
tueksi tarvitaan myds muita toimia. A

]
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Tuoreita akateemisia
tutkimuksia I||kentee
hinnoittelusta .|
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Tuoreita tutkimuksia

» Borjesson & Hess (2019) ovat arvioineet neljan kaupungin
(Helsinki, Lyon, Go6teborg, Tukholma) osalta sita, mitka
tekijat selittavat suhtautumista ruuhkamaksuihin
kyselytutkimuksissa.

* Ruotsissa tapahtunutta muutosta suhtautumisessa ruuhkamaksuihin A
ennen ja jalkeen kokeilun selittda taustatekijéiden muutosten sijaan ns.
status quo -vinouma.

 Cipriani ym. (2019) simuloivat mahdollisen ruuhkamaksun
kayttbonoton vaikutuksia siirtymaéan likennemuotojen valilla
Roomassa.

 Tutkijat arvioivat, etta kestavien kulkumuotojen osuus niilla alueilla,
joihin ruuhkamaksu vaikuttaisi suoraan, kasvaisi jopa 25 %.

* My6s muilla Rooman alueilla saman suuntaisia vaikutuksia, mutta
merkittavasti pienempia. >
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Tuoreita tutkimuksia

 Eliasson (2016) arvioi ruunkamaksujen sosiaalista
oikeudenmukaisuutta

» Ruuhkamaksut ovat yleisesti ottaen oikeudenmukaisia jos niiden
tarkoituksena on sujuvoittaa liikkennetta hinnoittelun keinoin, mutta jose
tarkoitus on tuottojen keraaminen tdma muuttuu. =

» GoOteborgissa annettiin vapautus maksuista tydsuhdeautoille, joka
vaikutti kielteisesti oikeudenmukaisuuteen; oikeudenmukaisuuden
nakodkulmasta keskeista on mallin valinta.

» Tassa lueteltuna vain muutama esimerkki aihepiiriin
liittyvista tutkimuksista, silla alan tutkimus on aktiivista!
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Hallitusohjelmar
lllkenteen hinnc

verotuksesta
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Hallitusohjelman kirjauksia

« Suomi vahintdan puolittaa lilkenteen paastot vuoteen
2030 mennessa verrattuna vuoden 2005 tasoon.

« Kaynnistetdan kestavan liikenteen vero- ja maksu-uudistlﬁff"
joka vahentaa paastoja. Uudistuksen pohjaksi tehdaan /
laaja-alainen vaikutusten arviointi.

« Kaynnistetaan tyd, joka tahtaa tata hallituskautta
pidemmalla aikajaksolla liikenteen verotuksen fiskaalisen
pohjan turvaamiseen.

* TyOssa otetaan huomioon sosiaalinen oikeudenmukaisuus

ja alueellinen tasa-arvo samalla, kun paastovahennykset
tiukentuvat. ;
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Hallitusohjelman kirjauksia

» Luodaan tiekartta fossiilittomaan liikenteeseen
hiilineutraaliustavoitteen mukaisesti, kehitetaan mittaristoja
ja tehdaan kayttovoimauudistus

« Sdadetaan laki, joka mahdollistaa kaupunkiseutujen
liikenteen hallintaan tdhtdavien ruuhkamaksujen
kayttdonoton ja valmistellaan raskaan liikenteen
vinjettimaksu.

» Uudistetaan autoilun tyésuhde-etua siten, etta etu suosii
huomattavasti vahapaastodisen auton valintaa ja
uudistetaan samalla muiden tyosuhde-etujen verotusta niin,
etta silla tuetaan tasapuolisemmin myos kevyen Jajulklsen
liikenteen seka liikkumispalvelujen (MaaS) kayttoa. f
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Liikenteen verotuksen tyoryhma

« Valtiovarainministeridé on asettanut tyoryhman, joka
selvittaa liikkenteen verotuksen uudistamistarpeita
IImastotavoitteiden ja valtiontalouden ndkokulmasta.

« Tydryhmaan osallistuu asiantuntijoita eri ministeridista seka
Verohallinnosta ja Liikkenne- ja viestintavirastosta ja sen
toimikausi loppuu 1.3.2021. Tutkijoita, etujarjestoja ja
keskeisia sidosrynmia kuullaan tyon tueksi.

» Tydryhman tehtava liittyy hallituskautta pidempaan
aikavaliin, mutta tavoitteet tulevat hallitusohjelmasta.

» Tydrynma ei kuitenkaan valmistele ruuhkamaksulakia. «

» Lisaa tietoa tyoryhmasta loytyy hankeikkunasta.
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https://vm.fi/hanke?tunnus=VM101:00/2019

Eurovinjettidirektiivi

« EU-tasolla tiemaksuja saantelee direktiivi 1999/62/EY
verojen ja maksujen kantamisesta raskailta tavaraliikenteen
ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kaytosta.

« Komissio antoi esityksen uudeksi direktiiviksi vuonna 2017
ja asian kasittely jatkuu neuvoston tydryhmassa.

« Suurimpana muutoksena komissio on esittanyt
aikaperusteisista maksuista (vinjeteista) luopumista
siirtymaaikojen puitteissa seka direktiivin soveltamisalan
laajentamista myds muihin kuin raskaisiin ajoneuvaoihin.

 Kasittelysta riippuen direktiivin uudistus taytyy huomioida
my0s kotimaisia uudistuksia suunnitellessa. A

P
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